Klidna voda, ale
zdani klame.
Neprojela ani auta

Odpoledne jsme dorazili na misto
Tsonjin Boldog, kde je socha Cingischana
— nejvétsi jezdecka socha na svété (vyska
40 metrd, z 250 tun lesténé oceli, vybudo-
vana v roce 2008). Dalsi cesta, vlastné
posledni na asfaltu, nas vedla desitky kilo-
metrd podél vytézenych hald kolem hné-
douhelnych dold. UZ po setméni jsme sjeli
ze silnice do stepi, abychom nasli misto
na kempovani, coz se po 30 kilometrech
piscitych koleji pod tunami prachu podafi-
lo. Dale telegraficky: ztraceny Juraj, stavba
stand, patraci akce, Juraj se radsi nasel
sam a kucharka se radosti fizla (myslim, Ze
chtéla od Radima oSetfit), Cingis, stavba
Lubo$ova hangéru, Cingis... v noci vétrna
smrst.

Khukh Nuur

Rano jsme se vzbudili do totalniho lijaku.
Jsme uprostred rovné stepi a kolem pras-
ka jeden blesk za druhym. Nedalo se ale
nic délat, museli jsme jet dal. Védomi, ze
s motorkou tvofim vyvyseny bod na desit-
kach kilometrd stepi, mi nedélalo moc
dobre. Vlastné mé z toho dostal az Milan
jedouci kousek vedle mé. Do interkomu
jsem mu ohlasil, ze mifi pfimo do krateru
vyplaveného lijakem. Informoval mé, ze
diru vidi, ovSem v tu chvili ja uz vidél
pouze jeho zadni kolo, které jediné z kra-
teru vy€uhovalo. ABS je potfeba obcas
vypnout, pane kolego!! V poledne nastésti
prestalo prset a my mifili Kk pamatnému
mistu, jezeru Khukh Nuur, cili dnesni
etapy. V roce 1206 se zde shromazdilo
100 000 vojakd s generaly a Cingischan
byl zvolen velkym chanem. Pfenocovali
jsme v mistnim srubovém kempu. Sice
zaCatek zafi, presto bylo v noci hodné pod
nulou (navzdory mnozstvi Cingisu).

Nikdo nevydrzel dlouho spat, coz ale
umoznilo zahlédnout vychod slunce nad
jezerem. Zrcadlo polozené mezi kopci,
krajina kolem hrajici neuvéfitelnymi barva-
mi a na vrcholu kopce nad vodou velké
ovo s plapolajicimi buddhistickymi $atky.
Ovo je pro Mongoly posvatné misto, kde
se modli, ukladaji dary, obejdou jej
3x po sméru hodinovych ruciek a pfitom

si néco preji. Dopoledne se nadherné jelo.
Vsichni uz si zvykli na motorky a vétsina si
sviznou jizdu v terénu dost uziva. Doslova
prolitdvame jednotliva udoli. Zabrzdila »»>
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Cingischan - nejvétsi

jezdecka socha
na svété
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Interphone jsem si vyzkous$el uz pfi minulé vypravé, B
ale tentokrat jsem upgradoval na nejnovéjsi model F5. *}
Mit moznost komunikovat s ostatnimi ma oy
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dohromady. | kdyZ jsme se snazili vidét jezdce za sebou
v zrcatku, vzhledem k terénu se mnohokrat stalo, ze
jsme se roztahli v délce nékolika kilometr. Bylo
pravidlem, Ze prvni a posledni jeli vZdy jezdci

s Interphonem. Pokazdé jsme tedy védéli, kdyz bylo

potreba na sebe pockat, skupinu zastavit, nebo kdyz E

otazka bezpecnosti. My jsme byli propojeni tfi jezdci E

prvni dojel k néjaké velmi obtizné prekazce. Na rozdil
od predchozich generaci ma F5 opravdu daleky dosah.
Plané Mongolska jsou neuvéritelné rozlehlé, mnohokrat
jsem spojeného jezdce pred sebou nevidél, ale pokazdé
jsme o0 sobé prostrednictvim Interphonu védéli

a spojeni se neprerusilo ani tehdy, kdyz jsme jeli kazdy
z jiné strany néjakych kopcu.

\lydrz baterie stacila, dle intenzity komunikace, tak
na 2-3 dny. Pak staci pfipojit (v jurté :-)) do zasuvky.
Pokud jsme kempovali ve stanech, dobijeli jsme pres
noc pomoci USB cigaretového adapteru z motorky.
Nevadi, ze byla vypnutd, Interphone baterii
rozhodné nevybije.
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